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ROZWOJ INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (,,Dyrektywa
AFIl”) dotyczy wdrozenia ram prawnych koniecznych dla upowszechnienia uzywania w transporcie paliw, ktérych negatywny
wptyw na Srodowisko jest niewielki i ktdre zmniejszajg zaleznos¢ od ropy naftowe;j.

Zgodnie z Dyrektywa AFlI, , paliwa alternatywne” oznaczajg paliwa lub zrédfa energii, ktdére stuzg, przynajmniej czesciowo, jako
substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej zrédet energii w transporcie i ktdre mogg potencjalnie przyczynic sie do
dekarbonizacji transportu i poprawy ekologicznosci sektora transportu.

Obejmujg one miedzy innymi:
= energie elektryczng,
=  wodor,
=  biopaliwa zdefiniowane w art. 2 lit. i) dyrektywy 2009/28/WE,
- paliwa syntetyczne i parafinowe,
= gazziemny, w tym biometan, w postaci gazowej (CNG) i w postaci ciektej (LNG), oraz
= gaz ptynny (LPG).



DYREKTYWA AF|

Celem Dyrektywy AFI jest sprawienie, by pojazdy zasilane
paliwami alternatywnymi mogty porusza¢ sie swobodnie na
obszarze catej Unii Europejskiej. Jest to mozliwe JedKnle po
rozbudowaniu infrastruktury stuzgcej do ich tankowania
i tadowania.

Uwaga skupiona zostata na zapewnieniu wtasciwej infrastruktury
przynajmniej w aglomeracjach miejskich i wzdtuz gtownych
szlakow komunikacyjnych — tzw. sieci bazowej TEN-T.

Przez Polske przebiegajg dwa niezwykle istotne korytarze
transportowe:

= Baftyk-Morze Potnocne, tgczgcy gtdwne potnocnoeuropejskie
morskie porty handlowe (czerwony);

= Baftyk-Adriatyk, fgczacy porty adriatyckie z portami
po’mocnoeuropejsklml?nlebleskl



DYREKTYWA AF|

Zgodnie z art. 3 ust. 1 zd. 1 Dyrektywy AFI, kazde panstwo cztonkowskie przyjmuje krajowe ramy polityki w zakresie
rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju wtasciwej infrastruktury. Krajowe
ramy polityki s podstawowym dokumentem, w ktérym oceniany jest obecny stan rozwoju infrastruktury.

W zakresie paliw alternatywnych opartych na gazie ziemnym (CNG i LNG) panstwa cztonkowskie sg zobowigzane do
zapewnienia, by:

= do dnia 31 grudnia 2025 r. utworzono odpowiednia liczbe publicznie dostepnych punktéow tankowania LNG,
przynajmniej w istniejgcej sieci bazowej TEN-T, aby zapewni¢ pojazdom ciezarowym napedzanym LNG mozliwos$é
poruszania sie po catej Unii;

= do dnia 31 grudnia 2025 r. utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostepnych punktow tankowania CNG,
przynajmniej w istniejgcej sieci bazowej TEN-T;

= Do dnia 31 grudnia 2025 r. utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostepnych punktow zasilania energia
elektryczng pojazddéw, przynajmniej w istniejgcej sieci bazowej TEN-T;

=  rozwo0j infrastruktury paliw alternatywnych w sieci transportu zeglugi morskiej i Srodladowej.




NORMY EMISJI SPALIN NA DROGACH WODNYCH UE

Parlament Europejski wraz z Radg ustanowit rozporzadzenie nr 2016/1628 z dnia 14 wrzesnia
2016 r. w sprawie wymogow dotyczgcych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i
pytowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikdw spalinowych wewnetrznego spalania
przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajgcych sie po drogach, zmieniajgce
rozporzgdzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajgce i uchylajgce dyrektywe
97/68/WE. Dokument ten ustanawia zharmonizowane przepisy dot. homologacji silnikéw
maszyn nie drogowych, a takze zawiera nowe, zaostrzone wartosci graniczne emisji dla
nowobudowanych statkow zeglugi srédlagdowej (etap V).

Najnowsza norma STAGE V w stosunku do poprzednich wartosci granicznych
dla wybranych kategorii silnikow wprowadza nastepujace obostrzenia dla
poziomu emisji:

- redukcje CO 0 81%,

- redukcje NO, 0 80 - 89,1%.



NORMY EMISJI SPALIN NA DROGACH WODNYCH UE

Normy emisji spalin wg poziomu emisji opracowane przez Centralng Komisje ds. Zeglugi na Rzece Ren
(CCNR —ang. Central Commission for Navigation on the Rhine) obowigzujace na wodach srodladowych

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: (EIBIP, 2018).



MODERNIZACJA FOLOTY STATKOW SRODLADOWYCH

FLOTA HOLENDERSKA 5500 STATKOW

FLOTA WYMAGAJACA MODERNIZACIJI 4100 STATKOW

2000 1400 400
SCR / DPF DUAL FUEL ALTERNATYWNE




PROJEKT PORT-LINER 2015-2019

Port w Antwerpii jest gtdwnym promotorem
nowej koncepcji kontenerowej barek zasilanych
energig elektryczng.

W 2015 roku z funduszy UE rozpoczeto projekt
budowy statkow, ktore bedg realizowaty
przewozy w potudniowej Holandii oraz Antwerpii
z zatozeniem wyeliminowania 23 000 ciezaréwek
z drdg rocznie.




PROJEKT PORT-LINER 2015-2019

"Barki bedga pierwszymi na swiecie, ktére beda ptywad na
bateriach neutralnych pod wzgledem emisji dwutlenku
wegla. Zdolnos¢ stoczni do realizacji zamowien to ponad
50 barek rocznie”.

Barki zasilane akumulatorem moga przenosic¢ 280
konteneréw ISO’20. Pierwsze 6 barek wyeliminuje

23 000 ciezaréwek z drég Holandii w ciggu roku. Baterie
mieszczg sie w kontenerach 1SO’20 (1,6 MW TESLA), co
utatwia ich wymiane i fadowanie na lgdzie.

W kontenerze znajdujg sie do 8 akumulatorow, o tgcznym
zasiegu ptywania 34 godziny. Akumulatory mozna
tadowac na lgdzie w ciggu 4h do petnej pojemnosci, nie
wytgczajac mozliwosci wymiany kontenera catosci.




PROJEKT PORT-LINER 2015-2019

Nowo zaprojektowane barki, majg dtugosc
110 m i zmienng szerokos$¢ od 11,45 m do 14,2 m.

Mniejsze modele majg rozmiar tradycyjnie znanej
barki "kempenaar” o dtugosci 52 m dtugosci oraz 6,7
m szerokosci.

Wieksze barki majg zasieg ptywania okoto 18 do 35
godzin na czterech e-Powerboxach, kazdy o wielkosci
dwudziestostopowego kontenera.

Pierwsze w petni elektryczne statki pojawig sie na
europejskich drogach wodnych jesienig 2019 r.




PROJEKT PORT-LINER 2015-2019
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W 2015 roku Komisja Europejska, aby wesprzed

budowe pierwszej serii e-Powerboksodw, s ﬁ»- s
przyznata dotacje wprojekcie w wysokosci 6,8 g“" =
min eure. 5 \ -, Traditional Rhine
W tym samym czasie Port w Antwerpii przyznat . « (N AN
dotacje w wysokosci 200 000 euro na rozwaj il .
regularnej ustugi miedzy Budel i Antwerpia.. Seine.

Wyeliminowanie 23 000 samochodéw |
ciezarowych na tej trasie, co oznacza zdjecie %

ponad 111 miliondw tonokilometréw (tkm)

z drég kotowych. s /\\‘\
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PROJEKT PORT-LINER 2015-2019 — ZAMOWIENIA STOCZNI NOORD-BRABANT

e 6 "standardowych” kontenerowcdw o wymiarach 110 x 11,45 m,
e 4 "ekstra szerokie" kontenerowce o dtugosci 110m (szerokos¢ 15m),
e 5 statkdow typu "Kempenaar", o dtugosci 52m,

e przyznana dotacja UE CEF (2017, 49 baterii),
e ztozono dotacje UE CEF (2018, 4 + 5 statkow).
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